P————
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6. Using an outside micrometer, measure

piston diameter. The piston is cam-
ground and tapered. The only measur-
ing point is at right angles to the piston
pin holes about 10 mm from bottom of
piston. Compare piston diameter to
cylinder bore measurements.

Piston maximum diameter subtracted
from minimum cylinder diameter gives
piston clearance. If beyond tolerance,
hone cylinder to tolerance or re-bore to
next over-size and fit over-size piston.
(Fig. 3-3-13)

Min. Max.

Piston clearance

0.025 mm | 0.030 mm

Maximum wear limit

0.07 mm
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6. Mesurer le diamétre du piston avec un pal-

mer. Le piston présente une ovalisation et
une conicité, et la seule mesure significa-
tive est obtenue perpendiculairement a
’axe des trous d’axe de piston et & environ
1 cm des bords inférieurs de [a jupe. Com-
parer le diamétre du piston aux mesures
obtenues pour l’alésage du cylindre.

Le jeu du piston est la différence entre le
diamétre minimum du cylindre et le diameé-
tre maximum du piston. Si ce jeu dépasse
la tolérance, roder le cylindre et installer
un piston standard légérement supérieur a
la cote, ou bien réaléser le cylindre, et ins-
taller un piston surprofilé. (Fig. 3-3-13)

Min. Max.

Jeu du piston

0.025 mm

0,030 mm

Jeu max. admissible

0.07 mm

Fig. 3-3-13

6. Kolbendurchmesser mit einem Aullen-

mikrometer messen. Der Kolben ist
leicht oval geschliffen und kegelig. Der
einzige Melpunkt befindet sich im rech-
ten Winkel zur Kolbenbolzenbohrung
etwa 10 mm von der Unterkante des
Kolbens entfernt.

Kolbendurchmesser mit dem Zylinder-
bohrungsdurchmesser vergleichen.
Wenn der Kolbendurchmesser vom
kleinsten Zylinderbohrungsdurchmesser
abgezogen wird, ergibt sich das Kolben-
spiel. Wenn dieses aullerhalb der zulds-
sigen Toleranz liegt, mufl der Zylinder
auf das richtige Maft gehont bzw. auf
die néchste UbergroRe aufgebohrt wer-
den; im letzteren Fall ist auch ein Uber-
maRkolben zu verwenden. (Fig. 3-3-13)

Min. Max.

Kolbenspiel

0.025 mm | 0.030 mm

VerschleiRgrenze

0.07 mm




E. Piston rings

E. Segments

Vérifier si les segments ne sont pas rayés.
En cas de rayures excessives, remplacer le
Jjeu de segments.

Mesurer la fente des segments libres. Si
elle dépasse la tolérance, remplacer le jeu
de segments. (Fig. 3-3-14)

E. Kolbenringe

1.

Ringe auf Riefenbildung priifen. Falls
starke Kratzer festgestellt werden, Satz
ersetzen.

Ringspalt des ungespannten Ringes
messen. Falls er aulBerhalb der Toleranz
liegt, Satz ersetzen. (Fig. 3-3-14)

LB501IAP

LBSOIIA

LB5OIIAP

LBBOIIA

1. Check rings for scoring. If any severe
scratches are noticed, replace set.

2. Measure ring end gap in free position. |f
beyond tolerance, replace set. (Fig. 3-
3-14)

LB50OIIAP LB8OIIA

Top Ring End

Gap. Frae Approx. 4.5mm | Approx. 7.6mm
2nd Ring End
GepiiEige Approx. 4.5mm | Approx. 4.0mm

Fente du segmen
ment supérieur
libre

Environ 4.5 mm

Environ 7,5 mm

Ringspalt des
oberen Ringes
{ungespannt)

ungefahr4,5mm

ungefdhr 7,5mm

Fente du seg-
ment inféricur

libre

Environ 4,5 mm

Envron 4,0 mm

Ringspalt des
zweiten Ringes
(ungespannt)

ungefahr 4,5mm

ungefahr 4,0mm

Fig. 3-3-14
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3.

Insert each ring into cylinder. Push
down approximately 20 mm using
piston crown to maintain right-angle to
bore. Measure installed end gap. If
beyond tolerance, replace set. (Fig. 3-
3-15)

3,

Introduire chaque segment d’environ 2 cm
dans le cylindre, en le poussant avec la ca-
lotte du piston, pour qu’il soit bien d’%-
querre. Mesurer la fente du segment en
place, et remplacer le jeu de segments si
elle dépasse la tolérance. (Fig. 3-3-15)

3. Ringe einzeln in den Zylinder einlegen

und jeweils mit dem Kolbendeckel um
20 mm niederdriicken, damit die Ringe
im rechten Winkel zur Bohrung an-
geordnet sind. Ringspalt im eingebau-
ten Zustand messen. Falls er aufierhalb
der Toleranz liegt, Satz ersetzen. (Fig.
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Min. Max. Min. Max 3-3-15)
Top ring end gap. installed 0.15mm |0.35 mm Fente du segment supérieur o5 | oS - v
2ndring end gap. installed | 0.156 mm | 0.35mm en place mn. ax.
Fente du segment inférieur b5 mm | 0,35 m H.mgspalt.des oberen B8 mm <|. BidEimin
en place Ringes (eingebaut)
R!ngspaltldes Zweiten 0.16 mm | 0.35 mm
-~ Ringes (eingebaut)

{ ‘k\%:




With rings installed in grooves, insert
feeler gauge between ring side and
groove. |f beyond tolerance, replace
ring and/or piston as required. (Fig. 3-
3-16)

4. Les segments étant en place dans les gor-

ges du piston, mesurer le jeu latéral a 'aide
d’une lame de calibre insérée entre le seg-
ment et le bord de la gorge. Si ce jeu dé-
passe la tolérance, remplacer les segments

4. Ringe in die Ringnuten des Kolbens ein-

legen und eine Fihlerlehre zwischen
Ringseite und Nut einfigen. Falls
aulRerhalb der Toleranz. Ring und/oder
Kolben auswechseln. (Fig. 3-3-16)

\X\&;

et/ou le piston, suivant les besoins. (Fig.

LB5OIIAP LBBOIIA 3-3-16) LBBOIIAP LBBOIIA
Min. | Max. | Min. | Max. Min. | Max. | Min. | Max.
Top Ring Groove, _ |oos | _ |o008 LBSOHAP | LBSOIA Nutenspiel des _ |oo8 | _ |o08
Clearance mm mm Min. | Max. | Min. | Max. oberen Ringes mm mm
2nd Ring Groove | 0.08 003|008 Jeu latéral du seg- 1 0.08 0.08 Nutenspiel des _|008 {003 0,08
Clearance mm | mm | mm ment supérieur % - st il zweiten Ringes mm | mm | mm
Jue latéral du S [0,08 0,03 |0,08
5. Check ring expander. If worn excessive- segment inférieur Sjgnm | mm | mm 5. Ringspreizer prifen. Falls bermé&Rig
-
ly. or broken, replace ring set. N abgenutzt oder gebrochen, Satz aus-
5. Examiner le ressort de seg@ar_it. S’il est ex- wechseln. ¥
5 cessivement usé, ou casse, remplacer le jeu Ea

de segments.

Fig. 3-3-16
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F. Autolube pump

1.

Construction of the oil pump 1.

F. Pompe Autolube

Construction de la pompe & huile:

F. Autolube-Olpumpe

1. Aufbau der Olpumpe

il

_
N\

10
o

@
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1. Plunger return spring I.  Ressort de rappel du Plungerkolben-

2 Plunger plongeur Ruckfuhrfeder

3. Distributor 2. Plongeur 2 Plungerkolben

4. Chamber for oil charge 3. Distributeur 3. Verteiller

5 Inlet 4. Chambre de refoulement 4 QOlkammer

6 Outlet 5. Tubulure darrivée 5 Einlad

7. Min. stroke 6. Tubulure de refoulement 6 Auslai

8 Plunger pin 7. Course min. 7  Mindesthub

9 Bleeder/Screw 8. Poussoir de plongeur 8 Fuhrungsstift
10 Adjusting bolt 9. Vis purgeur 9 Entiuftungsschraube
11 Locknut 10.  Boulon de reglage 10 Emnstellschraube
12 Adjust pulley I'l. Ecrou de blocage 11 Sicherungsmutter

12.  Poulie de réglage 12 Einstellscheibe
Fig. 3-3-17




2. Function of the oil pump

When the plunger begins to reciprocate,

oil is drawn in and out from the rotating

distributor.

Suction of oil;
Oil is drawn in by the plunger which is
pushed back by the plunger return
spring.

Discharge of oil:
Qil is forced out by the plunger when
it is pushed by the plunger pin con-
tacting the plunger cam. The cam is
meshed with the rotating distributor
by means of a dog. (Fig. 3-3-18)

Fonctionnement de la pompe a huile:
Le mouvement alternatif du plongeur pro-
voque l'aspiration et le refoulement de
I'huile, a partir du distributeur rotatif.

Aspiration:

L’huile est aspirée par le plongeur au
moment ot ce dernier est repoussé par
son ressort de rappel.
Refoulement:

L’huile est refoulée par le plongeur au
moment ou ce dernier est poussé par le
poussoir en rapport avec la came de
plongeur. Cette came est solidarisée
avec le distributeur rotatif par un cra-
bot. (Fig. 3-3-18)

2. Wirkungsweise der Olpumpe

Wenn sich der Plungerkolben hin und
her bewegt, wird Ol durch den sich dre-
henden Verteiler angesaugt bzw. gefér-
dert.
Ansaugen von Ol
Durch die Kolbenbewegung des Plun-
gerkolbens, der durch die Riickfiihrfe-
der zuriickgedriickt wird, wird Ol an-
gesaugt.
Férderung von Ol
Ol wird durch den Plungerkolben
geférdert, wenn der Kolben durch den
die Nocke beriihrenden Fiihrungsstift
bewegt wird. Die Nocke ist {iber ein
Mitnehmer mit dem drehenden Ver-
teiler in Eingriff. (Fig. 3-3-18)

1. Distributor 9. Plunger return spring

2. Plug 10 Plunger pin

3 inlet 11 Beginning of suction

4. Plunger cam 12. End of discharge

5. Outlet 13. Distributor

6 Inlet 14 Pump case

7. OQutlet 15 End of suction strake

8  Plunger 16 Beginning of discharge

I. Distributor 9. Ressort de rappel du plongeur
2. Bouchon 10, Goupille de plongeur

3. Entrée 1. Début de la course d'aspiration
4. Came de plongeur 12, Fin de la course de refoulement
5. Sortie 13.  Distributeur

6. Entrée 14. Corps dc pompe

7. Sortie 15.  Fin de la course d'aspiration
8. Plongeur I6.  Début du refoulement

1. Verteiler 9  Plungerkolben-Rickfihrfeder
2. Plungerkolbenstift 10 Fuhrungsstift

3. Emnlar 11 Beginn des Ansaughubes

4. Piungernocke 12 Ende des Forderhubes

5 AuslaR 13. Verteiler

6 Einlai 14, Pumpengehdause

7. Auslai 15 Ende des Ansaughubes

8. Plungerkolben 16 Beginn des Forderhubes

Fig. 3-3-18
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3. Removal and disassembly

a. Remove (two) Phillips screws securing
pump to crankcase GCOVer. Remove
pump. (Fig. 3-3-19)

b. Disassembly is straight forward and can
be accomplished by the parts illustra-
tion. (Fig. 3-3-20)

Dépose et démontage:

. Enlever les deux vis a téte Phillips fixant la

pompe au couvercle de carter. Enlever la
pompe. (Fig. 3-3-19)

. Le démontage ne pose aucun probléme, et

peut étre effectué conformement ala figure
suivante. (Fig. 3-3-20)

Fig. 3-3-19

3.

a.

Ausbau und Zerlegung

Die beiden Kreuzschlitzschrauben, mit
welchen die Pumpe am Kurbelgehéduse-
deckel befestigt ist, ausschrauben und
die Pumpe abnehmen. (Fig. 3-3-19)
Das Zerlegen ist einfach und kann nach
der auseinadergezogenen Darstellung
durchgefiihrt werden. (Fig. 3-3-20)




Qil pump Pompe a huile Olpumpe
1. O-ring 12, Pan head screw
2. Oil seal (S-10-21-5) 13. Pan head screw
3 Worm wheel gear 14 Ol pump cover 1
4. Circlip 15. Pan head screw
5. Dowel pin 16, Pan head sérew
6. Bind screw 17 Oil pump cover 2
7 Bleeder bolt gasket 18 Pan head screw
8 Shim 19 Delivery pipe
9. Adjusting plate 20 Delivery pipe clip
10 Hexagon nut 21 Grommet
11 Adjusting bolt
L
1. Joint torigue 1 O-ring
2. Bague détanchéité (8 10-21-5) 2. Oldichtung {5-10-21-5)
3. Roue dentée 3 Schneckenrad
4. Circlip 4. Sicherungsring
5. Clavette 5. Zylinderstift
6. Vis 6 Kreuzschlitzschraube
7. Joint 7. Dichtung
8. Cale 8. Beilegescheibe
Y. Rondelle de réglage 9 Einstellscheibe
10, Ecrou hexagonal 10. Sechskantmutter
I'l. Vis de réglage 11.  Emnstellschraube
12, Vis a 1éte tronconique 12, Kreuzschiitzschraube
13, Vis a téte tronconique 13. Kreuzschlitzschraube
14, Carter de pompe a huile 14 Olpumpendeckel 1
15, Vis a téle tronconique 15 Kreuzschlitzschraube
16.  Vis a téte tronconique 16.  Kreuzschlitzschraube
17. Carter de pompe a huile 17 Olpumpendeckel 2
18.  Vis d téte tronconique 18  Kreuzschlitzschraube
19. Tuyau d’arrivée d’huile 19 Forderrohr
20.  Pince de tuyau d’arrivée d'huile 20. Rohrschelle
21, Joint en caoutchouc 21 Gummitille

Fig. 3-3-20

/7




4. Troubleshooting and repair
a. Wear or an internal malfunction may

cause pump output to vary from the fac-
tory setting. This situation is, however,
extremely rare. If output is suspect,
check the following:
1) Obstructions in delivery line to
pump or from pump to cylinder.
2) Worn or damaged pump body seal
or crankcase cover seal.
3) Missing or improperly installed
check ball or spring.
4) Improperly installed or routed oil
delivery line(s).
5) Loose fitting(s) allowing air entry to
pump and/or engine.

_If all inspections shown no obvious

problems and output is still suspect
connect a delivery line from the pump to
a graduated container (cc). Keep the
delivery line short. Rotate the pump
bleed wheel while counting pump
plunger strokes. If output is not to
specification, replace pump assembly.

4.

a.

Vérification et réparation:

Il est trés rare qu’une perturbation du débit
de la pompe soit causée par l'usure ou un
défaut interne. Si le débit parait anormal,
contrdler les points suivants:

1) Obstruction de la tuyauterie d’huile
entre le réservoir d’huile et la pompe,
ou entre cette derniére et le moteur.

2) Joint de corps de pompe ou joint de
couvercle de carter usé ou endom-
mage.

3) Bille ou ressort de clapet manquant
ou mal installé.

4) Tuyauterie d’huile mal installee ou
mal arrangee.

5) Jeu dans les fixations permettant a
I’air de pénétrer dans la pompe ou
dans le moteur.

Si aucune de ces vérifications ne révéle un
défaut évident et si le débit ne parait quant
méme pas normal, raccorder la pompe a
un récipient gradué avec un tuyau court.
Tourner le disque de purge de la pompe
tout en comptant les mouvements du plon-
geur. Remplacer la pompe si son débit
n’est pas compris dans les limites spéci-
fiees.

4. Fehlersuche und Instandsetzung
a. VerschleiR oder ein innerer Fehler kon-

nen ein Abweichen der Pumpenférder-
menge von der Werkseinstellung verur-
sachen. Dieser Fall tritt jedoch duferst
selten ein. Wenn die Foérdermenge
zweifelhaft erscheint, sind folgende
Punkte zu prifen:

1) Verstopfungen in der Zufiihrungs-
leitung zur Pumpe oder von der
Pumpe zum Zylinder.

2) Verschlissene oder beschédigte
Pumpengehdusedichtung oder
Kurbelgehiusedeckeldichtung.

3) Fehlende oder falsch eingebaute
Fiickschlagkugel oder Rick-
schlagskugelfeder.

4) Falsch eingebaute oder verlegte
Olzufihrungsleitung(en).

5) Lose Befestigungselemente, die
Lufteintritt in die Pumpe und/oder
Motor ermdglichen.

. Wenn alle Priifungen keinen offensicht-

lichen Fehler aufzeigen und die Pum-
penfordermenge immer noch zweifel-
haft erscheint, ist die Olleitung von der
Pumpe zu einem MeRgeféR zu fihren.
Die Leitung ist méglichst kurz zu hal-
ten. Pumpenentliiftungsrad drehen und
Hiibe des Plungerkolbens zéhlen. Wenn
die Férdermenge nicht den folgenden
Daten entspricht, ist die Pumpe anszu-
wechseln.




Autolube pump specifications

Caractéristiques de la pompe Autolube Daten der Autolube-Olpumpe

5 Maximum Throttle Minimum Throttle
t Maximum d’ouverture des gaz Minimum d’ouverture des gaz
. Vollgasstellung Gasdrehgriff geschlossen
a LB50OIIAP LBBOIIA LB5OIIAP LBBOIIA
Min. Max. Min. l Max. Min. Max. Min. Max.
- Pump Stroke
i Course du plongeur de pompe 0.87 mm 1.02 mm 1.02 mm 1.17 mm 0.15 mm 0.20 mm 0.30 mm 0.35 mm
Pumpenhub
e
ir 5. Reassembly 5. Remontage: B, Zusammenbau
Always install a new pump case gasket. Ne pas manquer de changer le joint de Beim Zusammenbau immer eine neue
te corps de pompe. Pumpengeh&usedichtung verwenden.
(_
G. Clutch G. Embrayage G. Kupplung
te 1. Measure the clutch shoes lining 1. Mesurer ’épaisseur des garnitures de sa- 1. Dicke der Kupplungsbackenbeldge mes-
thickness. If their minimum thickness bots d’embrayage. Remplacer si I’¢pais- sen. Falls die Dicke die vorgeschriebene
ie gxceeds tolerance, replace. seur est inférieure a la limite. Verschleissgrenze unterschreitet, Kup-
er plungsbacken ersetzen.
New Wear limit Au montage |Limite d’usure
1t- e "D Verschleis-
Clutch shoe lining Epaisseur des Neu
. . 20 ;
i thickness 4.5 mm s garnitures de sabots 2.5 mm 2.0 mm sgrenze
el- d’embrayage Dicke des Kupplungs-
ler backenbelages 20N ha
n.
al-
nd
nn
len
zu-
a 25 mm

Fig. 3-3-21
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3.

a0

wr

2.

Check scratches on the inner surface of
clutch housing. Remove scratches by
lightly and evenly polishing with emery
cloth.

Thoroughly clean the second clutch
assembly and spacer. Apply a light film
of oil on the bushing surface and
spacer. Fit the spacer into the bushing.
It should be a smooth, thumb-press-fit.
The spacer should rotate smoothly
within the bushing. (Fig. 3-3-22)
Thoroughly clean the clutch housing
assembly and spacer. Apply a light film
of oil on the bushing surface and
spacer. Fit the spacer into the bushing.
It should be a smooth, thumb-press-fit.
The spacer should rotate smoothly
within the bushing. (Fig. 3-3-23)

Rechercher les rayures éventuelles sur la
surface intérieure de la cloche d’em-
brayage. Eliminer les rayures par pongage
léger et uniforme avec de la toile émeri.

Nettoyer soigneusement |’'embrayage de
seconde et sa bague. Appliquer une légére
couche d’huile sur les surfaces de I’alésage
central et de la bague. Insérer la bague
dans I’alésage avec le pouce: on doit sentir
un ajustage gras, et la bague doit tourner
facilement dans l'alésage. (Fig. 3-3-22)

Nettoyer soigneusement la cloche d’em-
brayage et sa bague. Appliquer une légere
couche d’huile sur les surfaces de I'alésage
central et de la bague. Insérer la bague
dans 'alésage avec le pouce: on doit sentir
un ajustage gras, et la bague doit tourner
facilement dans lalésage. (Fig. 3-3-23)

Innenseite des Kupplungsgehiuses auf
Kratzer absuchen; falls Kratzer festge-
stellt werden, diese durch gleichméssi-
ges Polieren mit Schmirgelleinen glat-
ten.

Kupplung Nr. 2 und Abstandshiilse
griindlich reinigen. Buchse und Ab-
standshiilse mit Ol schmieren. Ab-
standshlilse in die Buchse einsetzen.
Die Abstandshiilse sollte sich mit dem
Daumen glatt einpressen lassen und
ohne fiihlbaren Widerstand in der
Buchse drehen. (Fig. 3-3-22)
Kupplungsgehéduse und Abstandshiilse
grindlich reinigen. Abstandshiilse und
Buchse mit Ol schmieren.
Abstandshiilse

in die Buchse einsetzen. Sie sollte
sich mit dem Daumen glatt einpressen
lassen. Die Abstandshiilse muss sich
ohne fiihlbaren Widerstand in der
Buchse drehen lassen. (Fig. 3-3-23)

Fig. 3-3-22

Fig. 3-3-23




Check the bushing, spacer and crank
shaft for signs of galling, heat damage,
etc. If severe, replace as required.
Check the spring, rollers, cage and
clutch housing boss for signs of heat
damage, wear, etc. If severe, replace as
required. (Fig. 3-3-24)

NOTE:
The oneway clutch should be installed
as illustrated with the cage holed in its
side directed outward.

Check the oneway pawls, paw! spring.
driven gear for signs of wear, heat
damage etc. If severe, replace as re-
quired.

Embrayage de 2e

Examiner 'alésage central, la bague et le
vilebrequin pour voir s’ils ne présentent
pas des signes de grippage, de détériora-
tion thermique, etc. En cas de dommages
importants, effectuer les remplacements
nécessaires.

Examiner les ressorts, les galets, la cage et
le moyeu de cloche d’embrayage pour voir
s’ils ne présentent pas de signes d’usure, de
détérioration thermique, etc. En cas de
dommages sévéres, effectuer les remplace-
ments nécessaires. (Fig. 3-3-24)

N.B.:
La roue libre doit é&tre montée comme indi-
qué sur lillustration, c’est-a-dire que les
encoches de la cage doivent étre tournées
vers 'extérieur.

Examiner les cliquets de roue libre, les res-
sorts de cliquets et le pignon mené pour
voir s’ils ne présentent pas de signes d’u-
sure, de détérioration thermique, etc. En
cas de dommages sérieux, effectuer les

5. Auchse, Abstandshiilse und Kurbelwelle

auf Anzeichen von Gribchenbildung
und Warmeschdden absuchen. Wenn
erforderlich, ersetzen.

Feder, Rollen, K&fig und Kupplungskorb
auf Anzeichen von Warmeschéden, Ab-
nutzung, usw. absuchen. Wenn erfor-
derlich, ersetzen. (Fig. 3-3-24)

ANMERKUNG:
Die Einweg-Kupplung sollte geméss
Abbildung eingebaut werden, wobhei die
seitlichen Bohrungen im K&fig nach aus-
sen gerichtet sein missen.

Sperrklinke, Sperrklinkenfeder und Ab-
triebsrad auf Anzeichen von Verschleiss,
Abnutzung, usw. priifen. Wenn erfor-
derlich, ersetzen.

e

l.
2nd clutch 2. Ressort 1. Kupplung Nr. 2 I y
Spring 3. Moyeu de cloche 5 oo, remplacements necessaires. 1. Pawl 1. Cliguet 1. Sperrklinke
Clutch housing baoss d’embrayage 3. Kupplungskorb 2. Pawl spring 2. Ressort de cliquet 2. Sperrklinkenfeder
Roller 4. Galets 4  Rolle 3  Dirven gear 3. Pignon mené 3 Abtriebsrad
Cage 5. Cage 5 Kafig a = 90° 4  Plate washer 4. Rondelle plate 4. Druckscheibe

@R W N

Fig. 3-3-25 f
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8. Check the kick pinion gear, second pi-

nion gear and spring for damage,
scratches, wear and fatigue.

H. Sub-transmission

(=2 ) B S A R

Cale
Circlip

I R S

Carefully inspect each gear. Look for
signs of obvious heat damage (blue dis-
coloration). Check the gear teeth for
signs of pitting, galling or extreme
wear. Replace as required.

Check to see that each gear moves free-
ly on its shaft,

Check the shifter rod assembly for
damage, wear and fatigue of springs.

Main axle

Return spring

Kick pinion gear
Second pinion gear
Shim

Circlip

Arbre principal 1. Hauptwelle

Ressort de rappel 2 Ruckholfeder

Pignon de kick 3. Kickstarterritzel

Pignon de seconde 4 Zweites Kickstarterzahnrad
5 Beilegescheibe
6. Sicherungsring
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Fig. 3-3-27

8. Vérifier si le pignon de kick, le pignon de

seconde et le ressort ne sont pas endom-
mages, rayés ou fatigues.

H. Changement de vitesse auxiliaire

L.

[

Examiner soigneusement tous les pignons
pour voir s’ils ne présentent pas de signes
évidents de détérioration thermique (bleuis-
sement). Vérifier si les dents ne sont pas
piquées, rayées ou usées de fagon extréme.
Effectuer les remplacements nécessaires.

Veérifier si tous les pignons coulissent libre-
ment sur I'arbre.

Vérifier si la tige de sélecteur n’est pas en-
dommagée ou usée, et si les ressorts ne
sont pas fatigués.

Fig. 3-3-28

Kickstarterritzel, zweites Zahnrad und
Feder auf Beschadigungen, Kratzer, Ver-
schleiss und Ermidungserscheinungen
absuchen.

H. Nebengetriebe

o b WM =

I T

1. Jedes einzelne Zahnrad sorgfaltig pri-
fen. Auf Anzeichen von Warmeschéaden
(blaue Verfarbung) achten. Zahne auf
Anzeichen von Griibchenbildung und
iiberméssige Abnutzung absuchen.
Wenn erforderlich, ersetzen.

2. Priifen, ob sich jedes Zahnrad frei auf
der Welle drehen |&sst.

3. Schaltstangeneinheit auf Beschéadigun-
gen, Verschleiss und Ermiidung der Fe-
dern priifen.

Circlip

Washer

Shift spring

Spring retainer

Shifter rod

Circlip 1. Sicherungsring

Rondelle 2. Scheibe

Ressort de sélecteur 3. Schalifeder

Cuvelle de ressort 4. Federhalter

Tige de sélecteur 5. Schaltstange
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Primary drive

I. Réduction primaire

Primé&rantrieb

Primary Reduction Ratio

Rapport de réduction primaire

Primares Untersetzungsverhaltnis

No. of Teeth Nombre de dents Anzahl der Zéhne
Ratio - Rapport : Verhaltnis
Drive Driven Pignon d’attaque Roue men “ee Antrieb Abtrieb
1st 18 68 3.833 1¢ 18 68 3.388 1.Gang 18 68 3,833
2nd 28 59 2.107 2e 28 59 2,107 2.Gang 28 59 2,107
1. Check the drive gear and driven gear for 1. Vérifier si les pignons de commande et les 1. Antriebsrad und Abtriebsrad auf Anzei-
obvious signs of wear or damage from pignons menés ne présentent pas de signes chen von Abnutzung bzw. durch im
foreign material within the primary case. évidents d’usure ou de dommages causés Primé&rantriebsgehduse befindliche
2. If primary drive gears exhibit excessive par la présence de corps étrangers dans le Fremdkoérper verursachte Schédden ab-
noise during operation, gear lash may be carter primaire. suchen.
incorrect. Numbers are scribed on the 2. Si on entend en marche un bruit excessif 2. Falls der Primarantrieb wéhrend des Be-

side of each gear. Add these numbers.
If their total exceed tolerance, replace
with a numbered gear that will bring
total within specification.

NOTE:
This procedure is rarely required.
However, if a gear must be replaced due
to damage, it is always advisable to pay
strict attention to the lash numbers du-
ring replacement.

causé par la pignonerie de réduction pri-
maire, c’est peut-étre que le jeu de denture
est incorrect. Chaque pignon porte un
numéro gravé sur son flanc. Additionner
les numéros de chaque couple d’engrenage
et, si le total dépasse la tolérance, rempla-
cer par un couple d’engrenage dont les
numeéros fournissent un total correct.

N.B.:
Ce dernier cas se présente trés rarement.
Toutefois, si les pignons doivent étre rem-
placés par suite d’usure ou de dommages,
il faut faire tres attention aux numeéros de
denture des pignons neufs.

triebes UbermédRige Getriebegerdusche
verursacht, ist wahrscheinlich das
Zahnflankenspiel falsch eingestellt. Die
Zahlen der beiden Zahnrdder (angege-
ben auf beiden Seiten jedes Zahnrades)
sind zu addieren. Wenn die Summe den
in der folgenden Tabelle angegebenen
Wert (ibersteigt, missen die Rider so
ausgetauscht werden, dal3 die erwéhnte
Summe innerhalb des vorgeschriebenen
Wertes liegt.

ANMERKUNG:
Dieses Verfahren ist sehr selten erfor-
derlich. Falls aber ein Zahnrad aufgrund
von Beschidigungen ausgewechselt
werden muf3, sind die Flanken-
spiel-Nummern zu beachten.

Lash Numbers Numéros de denture Flankenspielnummer

1st 51to 54 ; Jaa 1€ 51a 54 . ) 1. Gang | b1bis 54

Primary Drive Gear N o —— Pignon d’attaque primaire e e Primarantriebsrad 2. Gang | 34bis 37
st 77to0 82 s, o 1€ 774 82 1.Gang | 77 bis 82

Primary Driven Gear 53 S Roue menée primaire o 234 98 Primérabtriebsrad 2.Gang | 23bis 28
1st 131 to 133 1€ 1314133 1. Gang | 131 bis 133

i ol nd 60to 62 A 2e 603 62 FIEDEIRpIE orEne 2.Gang | 60bis 62




J. Kick starter

1.

Check the ratchet teeth on the kick gear
and ratchet wheel. The mating edges
should fit flush against each other. If
there is severe rounding off, replace as
set.

Check to see that the kick gear spins
freely on the kick axle. If not, replace
either or both as required. Replace if
any signs of galling are found.

Check to see that the ratchet wheel
(splined) slides freely on the kick axle.
Check for burrs or other damage.
Replace as required.

Check axle and wheel splines for wear.
The ratchet wheel is a fairly loose fit on
splines. However, if wheel is so loose it
catches on shaft keeping ratchet wheel
spring from forcing it out, replace.
Check the ratchet wheel and kick gear
for scratches and streaks. If any streak
is found, replace either or both of them.
(Fig. 3-3-30)

J. Kickstarter

Examiner les dents latérales de I’engrenage
de kick et de la roue a chien. Elles doivent
s'engrener parfaitement les unes dans les
autres. Remplacer les deux picces si ces
dents sont fortement arrondies.

Vérifier si 'engrenage de kick tourne libre-
ment sur ’axe du kick. Si tel n’est pas le
cas, remplacer une ou les deux picces.
Remplacer également si on constate la
moindre rayure.

Vérifier si la roue a chien (munie de canne-
lures intérieures) coulisse librement sur
’axe du kick. Vérifier s’il n’y a pas de bar-
bes ou autres dommages. Remplacer si
nécessaire.

Controler 'usure des cannelures de ’axe et
de la roue a chien. La roue a chien est
ajustée assez lache sur les cannelures.
Toutefois, il faut la remplacer si le jeu est
tel qu'elle se cale sur ’axe, entravant I'ac-
tion de son ressort.

Vérifier si la roue a chien et engrenage du
kick ne sont pas rayés. Si nécessaire, rem-
placer une ou les deux pieces. (Fig.
3-3-30)

Fig. 3-3-30

J. Kickstarter

1.

Die Einriickklauen am Kickstarterzahn-
rad und am Schaltrad prifen. Die Auf-
lageflachen missen richtig gegeneinan-
der anliegen. Falls sie sehr abgerundet
sind, miissen beide Réader erneuert wer-
den.

Priifen. ob sich das Kickstarterzahnrad
frei auf der Kickstarterwelle drehen
|aRt. Falls nicht, eines der beiden Teile
oder beide Teile auswechseln. Auch
wenn Anzeichen von Abrieb festgestellt
werden, diese Teile auswechseln.
Priifen, ob sich das Schaltrad frei auf der
Kickstarterwelle  (Keilschiebewelle)
schieben 1dRt. Auf Gratbildung und an-
dere Beschiddigungen priifen und gege-
benenfalls ersetzen.

Keilwellennuten an Welle und Rad auf
Verschlie® priifen. Das Schaltrad sitz
mit einer Spielpassung auf der Keilnu-
tenwelle. Wenn das Spiel jedoch so
groR ist, daR das Schaltrad auf der
Welle kippt und die Schaltradfedern
daran hindert dieses herauszudriicken,
dann muf es ersetzt werden.
Schaltrad und Kickstarterzahnrad auf
Kratzer priifen. Wenn solche festge-
stellt werden, das entsprechende Rad
bzw. beide Rader erneuern. (Fig. 3-3-
30)
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K. Crankshaft

1.

The crankshaft requires the highest
degree of accuracy in engineering and
servicing of all the engine parts.

K. Vilebrequin

I.

De tous les organes du moteur, le vilebre-
quin est celui dont la construction et le
montage exige le plus haut degré de préci-
sion.

K. Kurbelwelle

1.

Von allen Motorteilen erfordert die Kur-
belwelle bei der Herstellung und War-
tung die héchsten Grad an Genauigkeit.

2. The crankshaft is more susceptible to 2. Die Kurbelwelle ist anfilliger gegen Ver-
wear, and therefore, the crank bearings 2. Le vilebrequin est soumis a des efforts schlei®, und deshalb miissen die Kurbel-
must be inspected with special care. extrémes et, par conséquent, I’état de ses wellenlager mit besonderer Sorgfalt

3. Check crankshaft components per chart. roulements doit étre vérifié trés attentive- gepriift werden.

ment. 3. Die Bestandteile der Kubelwelle gemén
3. Verifier le vilebrequin et les piéces asso- nachfolgender Tabelle priifen.
ciées conformément au tableau suivant.
1. Axial play 1. Jeu axial 1. Axialspiel
2. Side clearance 2. Jeu latéral 2. Seitliches Spiel
1 —m-
\
= = }%J[['__:"V—_
= | 5
2
Fig. 3-3-31 Fig. 3-3-32 Fig. 3-3-33
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Check Connecting Rod Axial Play at Small End (to
Determine the Amount of Wear of Crank Pin and
Bearing at Big End}.

Small End Play should not Exceed 2 mm.

If Small End Play Exceeds 2 mm, Disassemble the
Crankshaft, Check Connecting Rod, Crank Pin and
Big End Bearing. Replace Defective Parts. Play

after Reassembly should be within 0.8 — 1.0 mm,

Check the Connecting Rod Side Clearance at Big End.

Move the Connecting Rod to One Side and Insert a
Feeler Gauge. Big End Side Clearance Play should
be within 0.25 — 0.45 mm.

If Excessive Side Clearance Play is Present, 0.6
mm or More, Disassemble the Crankshaft and
Replace Any Worn Parts.

Check Crankshaft Assembly Runout.
(Misalignment of Crankshaft Parts)

Dial Gauge Readings should he within 0.03 mm.

Correct Any Misalignment by Tapping the Fly-
wheel with a Brass Hammer and by Using a Wedge.

Vérifier le jeu axial au pied de bielle (pour se rendre
compte du degré d'usure du maneton et du roule-
ment de téte de bielle).

Le jeu au pied de bielle ne doit pas dépasser 2 mm.

Si le jeu au pied de bielle dépasse 2 mm, démonter
le vilebrequin, et vérifier la bielle, le mancton et le
roulement de téte de bielle. Remplacer les pieces
défectueuses. Aprés remontage, le jeu au pied de
bielle doit étre compris entre 0.8 et 1,0 mm.

Vérifier le jeu latéral de la téte de biclle.

Pousser la bielle contre 'un des volants, et insérer une
lame de calibre dans intervalle ainsi ménage.

Le jeu latéral de la téte de bielle doit étre compris
entre 0,25 et 0,45 mm.

Si le jeu latéral est excessif (0,6 mm ou plus), dé-
monter le vilebrequin, et remplacer la ou les pi¢ces
défectueuses.

Vérifier I'alignement du vilebrequin assemblé.

L’errcur, mesurée au comparateur, ne doit pas dépasser
0,03 mm.

Si nécessaire, corriger alignement d 'aide d’un coin,
en frappant les volants avec un marteau en cuivre,

Seitliches Spiel des kolbenseitigen Pleuelauges
priifen, um den Abnutzungsbetrag des Kurbelbolzens
und des kurbelseitigen PleuelfuRlagers zu bestimmen.

Das Spiel am Pleuelauge sollte 2 mm nicht {iber-
schreiten.

Wenn das Spiel am Pleuelauge 2 mm lberschreitet
Kurbelwelle zerlegen, Pleuel und Kurbelbolzen
sowie PleuelfuBlager priifen. Nach dem Einbau
soll das Spiel, 0,8 — 1,0 mm betragen.

Seitliches Spiel des PleuelfuRllagers priifen.

Pleuelstange auf eine Seite schieben und Fiihlerlehre
einfiigen. Das Pleuelfulk-Axialspiel sollte 0,25 — 0,45
mm betragen.

Wenn das Axialspiel zu groR ist (0,6 mm oder mehr),
Kurbelwelle zerlegen und abgenutzte Teile aus-
wechseln.

Genauigkeit des Kurbelwellenrundlaufes priifen.
{Schlecht zentrierte Teile der Kurbelwelle.)

Die MeRuhranzeige soll innerhalb 0,03 mm liegen.

Durch Schldge mit einem Messinghammer auf das
Schwungrad, sowie durch Benutzung eines Keiles
ungenaue Zentrierung berichtigen.
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Crankshaft specifications Cotes du vilebrequin

Kurbelwellentoleranzen

Deflection Tolerance
Tolérance pour 'alignement

Flywheel Width
Largeur des volants assemblés

Rod Clearance
Jeux de bielle
Spiel der Pleuelstange

Zulassige Unrundheit Schwungradbreite Axial Side
Axial Latéral
Kolbenseitig Kurbelseitig
Left side Right side F New Max. Min. Max.
Céte gauche Cate droit F Au montage Max. Min. Max.
Linke Seite Rechte Seite F Neu Grolltwert Kleistwert Groltwert
0.03 0.03 333 0.8-1.0 2.0 0.25 0.45

L. Bearings and oil seals
1. Inspection 1. Vérification:

a. After cleaning and lubricating bearings, a. Aprés avoir nettoyé et graissé les roule-

rotate inner race with a finger. If rough

L. Roulements et bagues d’étanchéité

ments, faire tourner leur bague intérieure

L. Lager und Oldichtungen
1. Priifung
a. Lager reinigen und schmieren. danach
inneren Laufring mit dem Finger dre-

spots are noticed, replace the bearing. avec un doigt. Remplacer le roulement si hen. Falls Fehler festellt werden, Lager
(Fig. 3-3-34) on sent un frottement. (Fig. 3-3-34) ersetzen. (Fig. 3-3-34)
b. Check oil seal lips for damage and b. Vérifier si les lévres des bagues d’¢é- b. Dichtungslippen der Oldichtungen auf

wear. Replace as required. (Fig. 3-3-

tanchéité ne sont pas abimées ou usées.
35) Remplacer si nécessaire. (Fig. 3-3-35)

Beschadigung und Verschlei prifen;
gegebenenfalls erneuern. (Fig. 3-3-35])

Fig. 3-3-35
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2. Removal
a. Pry oil seal(s) out of place using a

slotted head screwdriver.

Always replace all oil seals when
overhauling engine. (Fig. 3-3-36)
NOTE:
Place a piece of wood under the screw-
driver to prevent damage to case. (Fig.
3-3-36)

. Drive out bearing(s) with socket and

hammer.

NOTE:
Bearing(s) are most easily removed or
installed if the cases are first heated to
approximately 90° ~ 120°C. Bring
the case up to proper temperature slow-
ly. Use an oven.

Dépose:

. Extraire les bagues d’étanchéité a Ilaide

d’un tournevis a téte plate.
Remplacer toutes les bagues d’étancheite
lors de la révision du moteur. (Fig. 3-3-36)

N.B.:
Placer une piéce de bois sous le tournevis,

pour éviter d’endommager le carter. (Fig.
3-3-36)

. Chasser les roulements de leurs logements

4 l'aide d’une douille et d’un marteau.

N.B.:
La dépose et la pose des roulements est

plus facile si on chauffe préalablement les
demi-carters a 90 ~ 120°C. Chauffer
lentement au four jusqu’a atteindre une
température appropriée.

Ausbau

. Oldichtungen mit einem Schlitzschrau-

benzieher herausdriicken. Oldichtungen
bei jeder Motoriberholung erneuern.
(Fig. 3-3-36)

ANMERKUNG:
Ein Stlick Holz unter den Schraubenzie-

her legen, um das Gehduse nicht zu
beschadigen. (Fig. 3-3-36)

. Lager mit einem Treibdorn und Hammer

austreiben.

ANMERKUNG:
Die Lager lassen sich am leichtesten
aus- oder einbauen, wenn die Gehause
vorher auf ungefdhr 90 bis 120°C
angewdrmt werden. Die Gehé&use
langsam in einem Warmeofen auf die
richtige Temperatur bringen.
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3.

Installation

Install bearing(s) and oil seal(s) with
their manufacture’s marks or numbers
facing outward. (In other words, the
stamped letters must be on the exposed
view side.} When installing bearing(s)
or oil seal{s), apply a light coating of
light-weight lithium base grease to balls
and seal lip(s). (Fig. 3-3-37)

M. Crankcase

1.

7,

Thoroughly wash the case halves in mild
solvent.

Clean all gasket mating surfaces and
crankcase mating surfaces thoroughly.
Visually inspect case halves for any
cracks, road damage, etc.

Check all fittings not previously remov-
ed for signs of loosening or damage.

Pose:

Installer les roulements et bagues d’¢-
tanchéité de telle sorte que les marques ou
numeéros qui y sont inscrits soient tournés
vers ’extérieur, c’est-a-dire du coté exposé
a la vue. Lors de la pose, mettre un peu de
graisse onctueuse & base de savon au li-
thium sur les billes des roulements et les lé-
vres des bagues d’étanchéité. (Fig. 3-3-37)

M. Carter

I.

1

Laver soigneusement les demi-carters dans
un solvant de force moyenne.

Nettoyer soigneusement tous les plans de
joints, ainsi que les surfaces d’appui des
demi-carters.

Examiner les demi-carters pour voir s’il ne
présentent pas d’amorce de fissure ou au-
tre dommage.

Vérifier toutes les fixations laissées en
place pour voir si elles n’ont pas de jeu, et
si elles sont en bon état.

Spacer 1. Rondelle de protection 1. Zwischenring

%
4

Fig. 3-3-37

3. Einbau

Lager und Oldichtungen so einbauen,
daR das Zeichen des Herstellers oder die
Nummer nach auf3en gerichtet ist. (Mit
anderen Worten, die eingeschlagenen
Buchstaben missen sichtbar sein.)
Beim Einbau der Lager und Oldichtun-
gen, leichtes Lithiumfett diinn auf La-
gerkugeln und Dichtungslippen auftra-
gen. (Fig. 3-3-37)

M. Kurbelgehiuse

1.

2.

Die Geh&dusehalften in mildem Losungs-
mittel griindlich waschen.

Alle Dichtungsauflagefléchen sowie die
Auflageflichen der Gehéausehilften
grindlich reinigen.

Gehdusehalften einer Sichtprifung un-
terziehen; auf Risse, Steinschlagscha-
den, usw. achten.

Alle nicht vorher geldsten Verbindungs-
elemente auf Lockerung und Beschéadi-
gung untersuchen.
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If bearings have been removed, check
their seats for signs of damage (such as
the bearing spinning in the seat, etc.)
Check oil delivery passages in transfer
ports for signs of blockage.

If bearings have not been removed, oil
them thoroughly immediately after
washing and drying. Rotate the
bearings checking for roughness in-
dicating damaged races or balls. (Fig.
3-8-38)

Check bearing(s) in transmission section
for damage. Replace as required.

Si on a enlevé les roulements, verifier si
leurs logements ne sont pas endommages
(Rayures causées par la rotation de la ba-
gue extérieure, etc.).

Vérifier si les canaux de graissage prévus
dans les lumiéres de transfert ne sont pas
bouchés.

Si les roulements sont restés en place, les
huiler généreusement immeédiatement aprés
nettoyage et séchage du carter. Faire tour-
ner les roulements pour voir si on ne sent
pas un frottement causé par la détériora-
tion des billes ou des bagues. (Fig. 3-3-38)
Vérifier 1’état des roulements de la trans-
mission. Remplacer si nécessaire.

Falls die Lager ausgebaut wurden, deren
Sitz auf Beschadigung (wie z.B. drehen
des Lagers im Sitz, usw.] untersuchen.
Uberstréomkandle fir Olzufihrung auf
Anzeichen von Verstopfung absuchen.
Falls die Lager nicht ausgebaut wurden,
so miissen diese unmittelbar nach dem
Waschen und Trocknen grindlich gedlt
werden. Lager drehen, um diese auf
harte Stellen zu prifen, die auf bescha-
digte Laufringe und Kugeln hindeuten.
(Fig. 3-3-39)

Lager im Getriebebereich auf Besché-
digungen untersuchen, gegebe-
nenfalls erneuern.
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Fig. 3-3-38
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3-4. ENGINE ASSEMBLING AND
ADJUSTMENT

A. Crankshaft installation

After all bearings and seals have been install-

ed in both crankcase halves, install

crankshaft as follows:

CAUTION:

To protect the crankshaft against
scratches or to facilitate the operation of
installation:

Pack the oil seal lips with grease. (Fig. 3-
4-1)

Apply engine oil to each bearing.

3-4. REMONTAGE DU MOTEUR ET
REGLAGES

A. Pose de vilebrequin

Aprés avoir posé tous les roulements et bagues
d’étanchéité dans les deux moitiés du carter, ins-
taller le vilebrequin de la fagon suivante:

ATTENTION:
Pour éviter de rayer le vilebrequin et faciliter son
installation:

Garnir de graisse les lévres des bagues d’e-
tanchéité. (Fig. 3-4-1)

Enduire chaque roulement d’huile moteur.

3-4. MOTORZUSAMMENBAU UND
EINSTELLUNGEN

A. Einbau der Kurbelwelle

Lager und Oldichtungen in die beiden Kurbel-
gehdusehiélften einsetzen und danach die
Kurbelwelle wie folgt einbauen:

ACHTUNG:
Um die Kurbelwelle vor Beschidigungen
zu schiitzen und den Einbauvorgang zu er-
leichtern, sind die Oldichtungslippen mit
Fett zu fiillen (Fig. 3-4-1) und die einzelnen
Lager mit Motordl zu schmieren.

Fig. 3-4-1
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